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50 ANOS

Ver Brasilia,
viver em Brasilia

Brasilia nasceu imponente, adulta,
com um planejamento nunca antes
visto para uma cidade brasileira. Foi
concebida em termos definitivos,
“feita para permanecer e traduzir,
com dignidade, uma nova fase do
Brasil, ndo de um pais diferente,
mas que continua voltado para o
futuro. Enfim, sabe-se 1&d o que se
tem pela frente". Estas palavras
estdo no discurso sobre o plano
piloto da capital, proferidas em 1974
por Lucio Costa, um dos autores
dessa grande obra. Cinqguenta anos
depois de sua fundagao, em 21de
abril de 1960, a cidade projetada
por Oscar Niemeyer e Lucio Costa,
ainda espanta e impressiona

pelo projeto urbanistico e pela
monumentalidade de edificios
como sua catedral ou o Paldcio da
Alvorada. Hoje, no entanto, o projeto
é desafiado pelo crescimento
populacional, pelo trafego intenso
de carros e pelo contraste gritante
das cidades satélites, aguelas que
ficam fora de Brasilia e abrigam a
maior parte de seus trabalhadores.
"0 futuro de uma cidade projetada
ndo é uma incégnita na medidaem
que o projeto/plano é executado
para gue seja o que se quer dela no
momento do projeto. No caso, os
anos 1950. Uma cidade planejada

poderia ter um desenvolvimento que
exigiria adaptac¢des ao longo do seu
percurso, mas uma cidade projetada
é algo que nasce no momento de
suainauguracao”, considera Regina
Meyer, arquiteta e professora

da Faculdade de Arquiteturae
Urbanismo da Universidade de

Sdo Paulo (USP). "0 plano piloto

foi rigidamente projetado e
realizado. O sistema vidrio e toda
ainfraestrutura, integralmente
instalados. O futuro ja estava aliem
1960. Nao haveria mudancas. Esse é
o drama de Brasilia: uma cidade que
nasceu com a suaimagem, formae
funcdo adulta pré-definida”. Regina,
coordenadora do Laboratério

de Urbanismo da Metrépole na

USP, acrescenta que o presidente
Juscelino Kubitschek queria

uma cidade moderna e voltada
exclusivamente a administracao
publica. Atividades econdmicas
seriam apenas de natureza tercidria.

André Abraio
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NO MEIO DO NADA Em seu livro As
curvas do tempo. Memérias (1999),
Oscar Niemeyer conta que em 1956
o presidente Juscelino Kubitschek
Ihe fez o convite de construir uma
capital moderna — “a mais bela
capital deste mundo”. No ano
sequinte o projeto do plano piloto
da nova cidade foi aprovado e os
primeiros prédios comecaram

a ser construidos. Empregando

um exército de trabalhadores

e excedendo todas as metas
orcamentdrias, a transferéncia

da capital do Rio de Janeiro para

Jdnior Aragao
e

B

Capital projetada para ser uma
exposicdo artistica ao ar livre, em
arquitetura e escultura, chega aos
50 anos com os mesmos problemas

de inchaco urbano de outras
metropoles ndo planejadas
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o Planalto Central se concretizou
em apenas trés anos e dez

meses. Para Andrey Rosenthal
Schlee, diretor da Faculdade

de Arquitetura e Urbanismo da
Universidade de Brasilia (UnB), o
cinquentenario da capital chega
com muitos problemas, mas
também com muitas solucdes e
acertos. "Antes de ser tratada
como uma ideia impraticavel,
Brasilia deve ser encarada como
mais um exemplo do gigantesco
processo de urbanizacao brasileiro,
caracterizado, entre outras coisas,
pela concentracado de populacao
nos centros urbanos e pela criagdo
e construcdo de novas cidades
praticamente do zero"”, diz.

Em meados da década de

1950, o Brasil era um pais
predominantemente rural, com mais
de 60% da populagdo no campo.
Com aindustrializagao promovida
por JK, o cendrio comec¢ou a mudar.
O emprego nas grandes cidades
aumentou, as pessoas passaram

a migrar e aeconomia cresceu. 0
crescimento veio acompanhado de
investimento governamental em
estradas, visando a interiorizacao
do “progresso” — o que envolvia

a construcdo de Brasilia. Ainda
segundo Schlee, no Brasil, o
processo de urbanizacao aparece
jédnoinicio do século XX, com a
construcdo e inauguracao de Belo
Horizonte, em 1897, reforcado com
a construcao de Goiania, em 1937.

FUNCIONALIDADE Para colocar de
pé a nova cidade, Niemayer optou
por se concentrar no projeto dos
prédios, preferindo delegar o
projeto urbanistico para outra
pessoa. A opcdo foilancar um
concurso nacional que escolheria
a melhor proposta. Na época
todos expoentes da arquitetura
moderna no Brasil, como Rino
Levi, Villanova Artigas e Carlos
Cascaldi, enviaram projetos

gue podem ser considerados
aplicacoes dos ideais do
urbanismo funcionalista, sequndo
Schlee. A escolha foi feita pela
Companhia de Urbanizagao

da Nova Capital (Novacap), de
Lucio Costa, amigo préximo

de Niemeyer. “Trata-se de um
conceito que, segundo a légica

da arquitetura moderna, busca
espacos que se assemelham a
super quadras, em um desenho
ordenado e planejado, em
oposicdo ainformalidade da
organizacdo urbana de uma cidade
como Sao Paulo, por exemplo. O
resultado, em boa parte dos casos,
sdo espacos urbanos altamente
dependentes do automével

com grandes bolsdes de
estacionamento. Grandes prédios
distantes entre si sdo cercados
por espacos livres desqualificados,
cobertos por vegetacao”,
acrescenta. Uma omissao crucial
no edital que determinava as
regras para elaboracdo do projeto
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piloto da nova cidade era que nao
se previa qual seria sua populacao.
“Em resposta as consultas dos
profissionais que concorriam no
concurso, Niemeyer estabeleceu
uma densidade mdxima prevista
de 500 mil habitantes; 50 anos
depois, 2,5 milhdes de pessoas
vivem na capital”, conta Schlee.

UMA CIDADE PARA 0 CARRO Com
infraestrutura vidria invejavel,

no entanto, o mal das cidades
brasileiras foi lentamente se
instalando também. “Ali fica claro
gue um plano tem que pensar em
outras varidveis além da dimensao
das avenidas. O dado basico seria o
transporte publico”, afirma Regina.
Para ela, a auséncia do transporte
publico de massa no plano
proposto; o excesso de desenho

do sistema vidrio, em detrimento
do seu modo de funcionamento,
criou uma cidade inteiramente
cativa do automével. E preciso
lembrar que arelacdo entre
populacdo nacional versus posse
de automével particular na década
de 1950, estava prestes a se alterar
profundamente com a chegada da
inddstria automobilistica no Brasil,
pelas maos do mesmo governo que
criava Brasilia. De acordo com a
pesquisadora, a ausénciade uma
politica de transporte publico de
massa em Brasilia, associada a
presenca da classe trabalhadora
vivendo fora do plano piloto e a
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producdo de automdéveis a precos
mais acessiveis para boa parte da
classe média, provocou um rapido
esgotamento do sistema vidrio
das grandes cidades, inclusive

o brasiliense. “Nao ha a menor
duivida, o pedestre em Brasilia é
um individuo renegado de forma
muito explicita. A cidade cujo
desenho nasceu do cruzamento
dos eixos rodovidrios expressos
ndo é em momento algum propicia
ao pedestre”, diz. O pedestre

em Brasilia é quase sempre um
individuo que além de ndo possuir
um carro, também ndo mora nas
superquadras do plano piloto. E
uma pessoa “de fora" e de outra
classe social. Percorrer longos
trajetos a pé é uma atividade dos
que trabalham no comércio local,
nas residéncias e outros servicos
menores. S3o eles que usam o
precdrio sistema de transporte
publico da cidade.

O principal gargalo estd na nova
condicao metropolitana que
Brasilia adquiriu. Isso significa que
o plano piloto e as cidades satélites
(Sobradinho, Gama, Ceilandia,
Nicleo Bandeirante, Cruzeiro,
dentre outras) formam um espaco
continuo (metropolitano) muito
desigual do ponto de vista social

e econdmico. Esse é um atributo
de todas as grandes cidades
brasileiras que ndo poupou Brasilia.

Patricia Mariuzzo
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A CIDADE E O MITO

Outra frente de esforco de JK foi desenvolver um intenso programa de divulgagao
e propaganda. No livro Por que construi Brasilia (1975), ele afirma que a cidade
era um projeto para o mundo admirar. “Foram muitos os visitantes ilustres que,
mesmo antes da inauguragdo da cidade, conheceram o grande canteiro de obras
de Brasilia, e puderam constatar o gigantesco esforco que o pais realizava para

a construcdo de sua capital”, conta Andrey Rosenthal Schlee, da UnB. Vdérias
exposicdes foram montadas e circularam por capitais da Europa e América
Latina. “A acdo de maior impacto, no entanto, foi a organizacao, em 1959, sete
meses antes da inauguracdo, do Congresso Internacional Extraordindrio de
Criticos de Arte", conta Schlee. Organizado pelo critico de arte Mdrio Pedrosa, o
evento trouxe para Brasilia grandes nomes da critica de arte mundial como Giulio
Carlo Argan, Meyer Shapiro e vdrios outros igualmente importantes.

Para Marcio de Oliveira, professor de sociologia da Universidade Federal do
Parana (UFPR), a construcdo da nova capital foi mitificada na medida em que
foi chamada a desempenhar um papel transformador em relagdo a histéria

do Brasil de entdo. “Foi um processo de invenc¢do do Brasil e de reconstrucao
de sua histéria, uma mitificacdo, no sentido de uma narrativa que fixa a
compreensao da realidade a partir de uma Unica tese ou explicagdo possivel.
Brasilia deveria representar um novo nascimento, uma fundacéo do Brasil,
como se toda a histéria até entdo levasse necessariamente a nova cidade"”,
acredita. Por essarazao, sequndo ele, o governo JK foi cuidadoso em nao
apenas construir a cidade, mas também em documentar a construgcdo e em
reescrever a histéria do Brasil. “Isso fica mais nitido quando escutamos: ‘é claro
gue a capital tinha que ser transferida’. Se fosse tao claro assim a mudanca da
capital estaria presente no programa de metas do governo JK desde o inicio e
ndo estava”, lembra o socidlogo. A forca do mito pode ser vista por meio da
crenca, difundida nos anos 1960, de que sem Brasilia é como se o Brasil ndo
pudesse existir. Mas serd mesmo? Serd que a transferéncia da capital modificou
mesmo a histdria do Brasil, as relages de desigualdade, os padrdes de
dominacao, a estrutura da economia? Obviamente ndo. Por isso, Brasilia é um
mito na trajetéria da nacdo. D& a falsa impresséao de que tudo mudou, quando

muito permaneceu o mesmo", conclui.
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