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de gerenciamento de residuos
sélidos e até 2018 para promover

a disposicao final dos rejeitos em
aterros sanitarios. Agora o objetivo
da CNM é aprovar o PL 2.289/2015,
ainda em tramitacao, que determina
prazos diferenciados conforme o
tamanho da populacdo do municipio
e destaca a necessidade de apoio
técnico e financeiro.

Manfred Fehr, professor da
Universidade Federal de Uberlandia
(UFU), que atua na drea de gestdo
ambiental, considera que ndo houve
tempo suficiente para os municipios
se adequarem as regras e metas
impostas pela lei de 2010. Para
ilustrar sua opinido ele utilizauma
pardbola: “Imagine um didlogo
entre um mestre e um discipulo.
Discipulo: Mestre, como faz para ser
sdbio? Mestre: faco boas escolhas.
Discipulo: e como aprendeu a fazer
boas escolhas? Mestre: experiéncia.
Discipulo: e como adquiriu
experiéncia? Mestre: fazendo mas
escolhas". Fehr informa que o Plano
Nacional de Residuos Sélidos, que
regulamenta a PNRS, tem vigéncia
indeterminada e horizonte de 20
anos, com atualiza¢do a cada quatro
anos. O plano, de 2011, manteve o
prazo até 2014 para se eliminar

os lixdes. “Mas, em trés anos, os
administradores municipais apenas
chegam a fazer as mas escolhas

a que tém direito. Ninguém nasce
sabio", pondera. Para ele, os
critérios a partir dos quais as metas
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do Plano Nacional de Residuos
Sélidos foram fixadas ndo sdo claros.
Isso criou a falsaimpressao de que a
culpa do atraso é dos municipios.

LIX0 E LUCRO Outra questao
importante a ser considerada
guando se avalia a PNRS sdo os
interesses econdmicos, porque

os residuos tém valor. Nesse
sentido, sequndo Baptista, “a PNRS
deu visibilidade aos catadores

de materiais reciclaveis. Eles
tiveram que ser incluidos, mesmo
gue indiretamente, nas politicas

de gestdo dos recursos sélidos
urbanos. Prefeitura, atravessadores
e aindustria dareciclagem como
um todo perceberam a importancia
do trabalho dos catadores”, afirma.
E acrescenta: o lixo é um bom
negdcio quando existe a coleta
seletiva que gera materiais de
valor com baixo custo, a partir do
trabalho dos catadores, e também
guando ndo existe nenhum tipo de
politica para gestdo dos residuos,
porque nessa situagdo o municipio
nao tem responsabilidade sobre
nada”. Para o professor da UFRRJ,
a PNRS é uma politica puablica que
nasceu desagregada e seque assim.
“Nao importa o quanto se ajuste,
nao vai dar certo se o principal ndo
for feito: um pacto baseado nos
interesses comuns a todos os atores
envolvidos".

Leonor Assad e Thais Siqueira
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Ciclovias ajudam
a humanizar
espaco urbano

Na Alemanha nazista, no auge da
Segunda Guerra Mundial, surgiu a
necessidade de abrir mais espago para
os veiculos automotivos. Com mui-
tos ciclistas, as bicicletas viraram um
empecilho, forcando a criagio de um
espaco exclusivo para elas — talvez as
primeiras ciclovias do mundo. Mas, se
na década de 1940 os veiculos eram
prioridade, hoje, o uso de bicicletas —
e as ciclovias — surge como uma das
principais alternativas para melhorara
qualidade de vida nas grandes metré-
poles. Para se ter uma ideia, dados da
Companhia de Tecnologia de Sanea-
mento Ambiental (Cetesb) revelam
que, em 2014, a frota do estado de
Sao Paulo (com maisde 15 milhoesde
veiculos) foi responsdvel pela emissao
de 417 mil toneladas de mondxido de
carbono (CO), entre outros poluen-
tes. A quantidade de emissoes tem di-
minuido ao longo dos tiltimos anos,
mas ainda representa um forte impac-
to na qualidade do ar, especialmente
na regiao metropolitana de Sao Paulo,
que comporta aproximadamente me-
tade da frota do estado.

Quando politicas publicas incenti-
vam o uso de bicicletas como meio
de transporte para curtas e médias
distincias, um novo panorama se
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Ciclofaixas e ciclovia no centro da cidade de Sdo Paulo

abre. Para o ciclista Roberson Mi-
guel, as ciclovias s30 uma forma de
colocar mais pessoas nas ruas, per-
mitindo reocupar um espago que é
de todos, mas que ¢ tomado quase
que exclusivamente pelos carros. Pa-
ra ele, que utiliza a bicicleta como
meio de transporte hd cinco anos, as
ciclovias colaboram com um resgate
da cidadania, integrando uma par-
cela da populag¢ao em uma politica
publica que até entao privilegiava
uma classe social. Entretanto, “o
ideal serialevaras ciclovias até a peri-
feria, onde o uso de bicicleta sempre
foi mais intenso”, afirma.

Essa também ¢ opiniao de Camila
D’Orttaviano, arquiteta e urbanista
da Universidade de Sao Paulo (USP).
Segundo ela, éimportante pensar nu-
ma malha ciclovidria que cubra toda
a drea urbanizada da cidade, de norte
asul e de leste a oeste, nao apenas nas
regides mais centrais.

RESISTENCIAS Politicas publicas para
a cidade de Sao Paulo buscam am-

pliar a malha ciclovidria e incremen-
tar a ocupagao dos espagos publicos
pela populagao, mas nao sem resis-
téncias. A inaugurag¢io da ciclovia
em junho de 2015 ¢ o fechamento
da avenida Paulista para carros aos
domingos dividiram os paulistanos.
“Penso que, como qualquer coi-
sa nova, as ciclovias devem passar
por ajustes depois de algum tem-
po de funcionamento”, acredita
D’Orttaviano.

Com a ciclovia da Paulista sao 307
quilémetros de corredores para bi-
cicletas na capital, boa parte deles
construfda na gestdo do atual pre-
feito Fernando Haddad. Além de
S3o Paulo, outras cidades do pais
que também investiram em malhas
ciclovidrias sao Brasilia, com 450
quilémetros de ciclovias, a maior
pafs, e o Rio de Janeiro, com 400
quilémetros.

Na opinido do especialista em mo-
bilidade urbana, editor do portal
Mobilize Brasil, Marcos Sousa,
quando qualquer prefeito, em qual-
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quer cidade do mundo, comega a
tirar espago do carro e estimular ou-
tras formas de mobilidade — coleti-
vos, ciclovias, calgadas mais largas
e, portanto, ruas mais estreitas — as
reagdes sao sempre polémicas, mes-
mo que os dados estatisticos mos-
trem as vantagens de tais mudan-
cas. “Isso aconteceu na Holanda
dos anos 1970, na Dinamarca dos
anos 1990, em Nova York agora em
2010-2014, e estd ocorrendo em
toda a parte”, exemplifica.

MAIS HUMANAS Para Sousa, a cidade
mais humana ¢é aquela na qual as
pessoas podem trabalhar, estudar
e se divertir sem a necessidade de
usar sistemas de transportes que
demandem energia externa, como
carros, 6nibus, trens e metrds. “O
ideal seria ter todas as suas neces-
sidades atendidas num raio de, no
mdximo, trés a cinco quilémetros,
de forma que as viagens cotidianas
pudessem ser feitas a pé ou de bi-
cicleta”, explica Sousa. Na opiniao
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dele, as cidades seriam mais limpas,
emitiriam menos poluentes, me-
nos ruido e teriam mais espago pa-
ra que as pessoas possam desfrutar,
com ruas e pragas para descansar,
brincar e até mesmo trabalhar ao ar
livre. “Cidades assim sdo também
mais competitivas, atraem as me-
lhores empresas e os profissionais
mais brilhantes”, faz questao de
ressaltar o especialista.

Juan Costa

DIVIDINDO O ESPACO

Pelo Cédigo de Transito brasileiro,
carros e bicicletas tém os mesmos
direitos quando se trata de ocupar
as ruas das cidades. A excecdo é
feita apenas quando a pista for de
alta velocidade ou se houver um
espaco destinado as bicicletas,
como ciclovias, ciclofaixas ou
ciclorrotas. A ciclovia é um espaco
fisico separado da rua. A ciclofaixa
é uma pintura narua, geralmente
em vermelho, com algum tipo

de sinalizacdo separando seu
limite da pista. Ja a ciclorrota

ndo possui nenhuma demarcacgao
especial, consiste em um conjunto
de informacgdes sobre rotas mais
favordveis para alocomocao de

ciclistas na pista comum.
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LEI AROUCA

Experimentagao animal
em sala de aula

Avancos significativos tém sido
observados emrelacdo a adocdo
de métodos alternativos ao uso

de animais em aulas de graduacao
no Brasil. Ha sete anos a revista
Ciéncia e Cultura traziauma
reportagem sobre o Decreto 6.899
da Lei11.794/2008, também
conhecida como Lei Arouca, que
regulamentou a experimentac¢do
animal na pesquisa e no ensino em
nosso pais e estabeleceu a criagdo
do Conselho Nacional de Controle
da Experimentacdo Animal (Concea)
e das Comissdes de Etica no Uso
de Animais (CEUASs), que avaliam
os protocolos de atividade pratica
envolvendo animais nas instituicdes
de ensino e pesquisa. Oito anos apés
suacriacao, a Lei Arouca obteve
éxito em reduzir o uso de animais
vivos em aulas praticas de diversos
cursos universitarios. Ao mesmo
tempo, cada vez mais professores
utilizam recursos alternativos em
salade aula.

A discussdo sobre o uso de animais
vivos em salas de aula brasileiras
ganhou destaque, a partir de 2006
guando, o entdo aluno de biologia
Roéber Freitas Bachinski, hoje
diretor do Instituto de Promocao

e Pesquisa para Substituicdo da
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Lei Arouca incentivou uso de recursos
alternativos a experimentacdo animal

Experimentacdo Animal (Instituto
1R), ganhou processo de objecao de
consciéncia contra a Universidade
Federal do Rio Grande do Sul
(UFRGS), ap6s seu pedido de ndo
participacdo em aulas praticas
envolvendo animais ter sido negado
pela universidade. O instrumento de
objec¢do de consciéncia é utilizado
guando uma pessoa se recusaa
obedecer uma norma por entender
gue isso fere o que ela considera
tratamento discriminatério e,
principalmente, o pluralismo de
ideias e de concep¢des pedagdgicas
no ensino. Um dos principais
resultados do trabalho do Instituto
1R foi o reconhecimento pelo



